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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

@ Automatikgetriebe fur ein Fahrzeug 

@ Ein Mehrgangautomatikgetriebe verbessert den Ober- 
tragungswirkungsgrad durch Vermindern des Mitnahme- 
vertusts auf Grund einer Hochdrehzahldrehung eines frei- 
drehenden Elements eines Pianetenradsatzes. Ein Auto- 
matikgetriebe fur ein Fahrzeug umfasst folgendes: einen 
ersten Eingangspfad T1 eines ersten Obersetzungsver- 
haltnisses; einen Eingangspfad T2, der ein grdBeres 
Obersetzungsverhaltnis als dieser Eingangspfad T1 hat; 
einen Planetenradsatz mit vier Elementen, wobei die vier 
Elemente ein erstes Element, ein zweites Element, ein 
drittes Element und ein viertes Element in der Reihenfol- 
ge der Elemente in einem Drehzahldiagramm sind; eine 
Kupplung C-2, die eine Drehung. des Eingangspfads T2^ 
auf das erste Element S3 ubertragt; eine Kupplung C*T, 
die die Drehung von dem Eingangspfad T2 auf das vierte 
Element S2 ubertragt; eine Kupplung G-4v die eine Dre- 
hung von dem Eingangspfad XT auf das erste Element 
ubertragt; eine Kupplung C-3, die die Drehung von dem 
Eingangspfad T1 auf das zweite Element C3 ubertragt; 
eine Bremse B-1, die den Eingriff des vierten Elements 
herstellt; eine Bremse B-2, die den Eingriff des zweiten: 
Elements herstellt; und ein Abtriebselement, das mit dem 
dritten Element R3 gekoppelt ist. DemgemaS wird eine 
Erhdhung des Mitnahmewiderstands verhindert da keine 
auBerst hohe Drehzahl des freidrehenden Elements er- 
zeugt wird^ selbst wenn ein Gang erzielt wird unter Ver- 
wendung einer Kombi nation der Eingriffselemente. 
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Bescfaieibung 

[0001] Die vorliegende Eifindung bezieht sicb auf on in 
einem Fahrzeug eingesetztes Mehigangautomadkgelriebc 
und insbesondere auf dessen Antriebsstrang. 
[0002] Es gibt einen Bedarf fur in Fahrzeug montieite Au- 
tomatikgetriebe, die mehrere Gange haben, um die Fahr- 
bahikeit zu gewahrleisten und den KraftstofiPverbraucb zu 
vcrbessem, was angesichts des Energiesparens notwendig 



von Planetenradem. wobei die vin Qemente des Planeten- 
radsatzes ein mtes Element, em zweites Elemenu ein drittes 
Hement und el n viertes Hemeot in der Reihenfolge der He- 
mente in einem Diehzahldiagramm sind; Hner zweiten 
Kupplung, die dne Drehung von dem zwdten Eingangspfad 
auf das eiste Element ubertragu Einer eisten Ku{^lung, die 
die Drehung von dem zweiten Eingangspfad auf das vierte 
Element ubeitragU Hner vierten Kupplung, die eine Die- 
hung von dem ersten Eingangspfad auf das ecste Element 



istAnsprechend auf diesen Bedarf entstand ein Bedarf fOr lo ubertragi;Einca-dritten Kupplung, die die Drehung von dem 



eine weitere Verminderung der Anzahl der Gangandenings- 
elemente und Eingriffselemente (nachfolgend werden in 
dieser Beschreibung Kupplungen und Bremsen allgemein 
als Eingriffselemente bezeichnet) pro Gang eines AnUiebs- 
su^ges. 

[0003] Angesichts des Stands der Technik aus dieser Per- 
spektive offenbart die Offenlegungsschrift der Patentanmel- 
dung Nr. 2778278 eine Technik, die sechs Gange erzielt 
durch die Steuening gemaB funf Bingriffselementen durch 
Einleiten von unterschiedlichen Drehungen auf einen Plane- 
tenradsatz mit vier Elementen. Diese einschlagige Technik 
setzt eine Struktur ein, wobei ein Element ein Reaktions- 
kraftelemwit ist, das sich in Eingriff mit einer Bremse befin- 
det, das einen hochsten Gang erzielt durch Erhdhen einer 
Drehzahl eines Abtiiebselements beziiglich einem Ein- 
gangselemenL 

[0004] Bci einem Plantenradsatz mit vier Elementen ist je- 
doch mil der Ausnahme eines direkt gekoppelten Ganges 
ein Element niemals in die KraflUbertragung involviert, wo- 
bei die Drehung nicht mit dem Kupplungseingriff Ubertra- 
gen wird, auBerdem befindet sich das Element nicht mittels 
eines Bremseingriffs in Eingriff, da es kein Reaktionskrafl- 
element ist. Deshalb dreht sich das Element frei, da es mit 
einem Element kammt, das in die KraftUbertragung invol- 



ersten Hngangspfad auf das zweite Element (ibeitrSgt; Einer 
ersten Bremse, die sich in Eingriff mit dem vierten Element 
befindet; Einer zweiten Bremse, die sich in Eingriff mit dem 
zweiten Element befindet; Und einem Abtriebselement, das 
IS mit dem dritten Element gekoppelt isL 

[0007] GemaB diesem Gesichtspunkt der voriiegenden Er- 
findung ist es moglich, eine &h6hung des Widerstands 
durch das Mitschleppen eines Eingriffelements zu verhin- 
dem, das mil dem fineidrehenden Element verbunden ist, da 
20 das Element, das frei drehen wurde, sich nicht mit einer au- 
Berst hohen Drehzahl dreht auf Grund der Steuerung von je- 
dem Element des Planetenradsatzes gemaB jeder Eingriflk- 
kombination der KngriflFselemente. Dariiber hinaus ist die 
Steuerung der Eingriffselemente beim Hoch- und Runter- 
25 schalten erieichtert auf Grund der Tatsachc, dass cine Ruck- 
wartsdrchung des freidrchendeo Elements nicht bei den \for- 
wartsgangen auftritt 

[0008] GemaB eino: anderen Gestalt des vorangegange- 
nen Gesichtspunkts der voriiegenden Eriindung ist es auch 
30 wirksam, dass beziiglich dem Eingriff der ersten Bremse ein 
erster Gang erzielt wird durch den Eingriff der vierten 
Kupplung und ein zweiter Gang erzielt wird durch den Ein- 
griff der zweiten Kupplung; bezuglich dem Eingriff der dril- 



ten KuDplune ein driller Gang erzielt wird durch den Ein- 
viert ist Insbesondere bei der einschlagigen Technik bei den 35 griff der ersten Bremse, em vierter Gang erzielt wurd durch 
hoheren Gangen des fOnften und sechslen Ganges und ins- den Eingriff der zweiten Kupplung und em funfter Gang er- 
besondCTe bei dem sechslen Gang, der der h6chste Gang ist, zielt wird durch den Eingriff da- vierten Kupplung; und be- 
der fiir die langstenZeitperiodenverwendet wird, wenn ein zugUch dem Eingriff: der ersten Kupplung em sechsier 
Fahrzeug normal betrieben wird, dreht sich das freidrehende Gang erzielt wird durch den Eingriff der dritten Kupplung, 
Element mit einer auBerst hohen Drdizahl zusammen mit 40 ein siebenter Gang erzielt wird durch den Hngnff der vier- 
der Overdrivedrchung des Ablriebselements. Bei diesem ten Kupplung und ein achter Gang erzielt wild durch den 
Zusland erhoht sich der Widerstand durch das Mitschleppen Eingriff der zweiten Kupplung. 

des auBer Eingriff befindlichen Eingrifkelemenls. das mit [0009] GemaB dieser Struktur ist es mogUch, erne Erfio- 
dem freidrehenden Element verbunden ist Dies fuhrt zu ei- hung des Widerstandes durch das Mitschleppen eines mil ei- 
nem Kraflubertragungsveriust, wodurch der tFbertragungs- 45 nem freidrehenden Element verijundenen Eingriffselements 
wiricungsgraddes Aulomatikgetriebes vermindcrt ist zu verhindem, da eine auB^^t hohe Drehzahl ernes He- 
[0005] Angesichts dessen besteht die Hauptaufgabe der ments vediindert wird, das sich frei dreht, wenn jeder Vbr- 
vorUegenden Erfindung in der Verbesserung des Obertra- wartsgang erzielt wird, und da insbesondere mil der Aus- 
gungswirkungsgrads durch Vermindem des Nfitschleppver- nahme des dritten Ganges, der ein langsamer Gang ist, erne 
lusts von einem Eingriffselemente, der erzeugt wird diirch 50 freie Drehung nicht auftritt, die die eingeleitete Drehung 
eine Erhohung der Drehzahl von jedem Hement mit dem WnariflF«.i^Tnente wahrend 



Planetenradisatz, weim jeder Gang erzielt wird und insbeson- 
dere bei dem hochsten Gang. Ein weiteres Merkmal der vor- 
iiegenden Erfindung besteht in der \ferbesserung des t)ber- 
tragungswirkungsgrads durch Einrichten des h5chsten 
Ganges als den direkt gekoppelten Gang und vermindem 
des Getriebeiibertragungsverluste bei einem Automatikge- 
triebe ftir ein Fahrzeug, das mehrere Gange erzielt durch 
Einleiten von zwei unterschiedlichoi tJbersetzungsverfaall- 
nissen auf den Planetenradsatz. 
[0006] Um die vorangegangene Aufgabe zu Idsen, wird 
ein erfindungsgemSfies Automatikgelriebe fUr ein Fahrzeug 
gescbaffen mit: Einem ersten Eingangspfad mit einem fixen 
eisten tlbersetzungsverhaltnis bezuglich einer Drehung ei- 
ner Hngangswelle; Einem zweiten Hngangspfad mil einem 65 
fixen zwdten t^bersetzungsverfaglmis, das grQBer als das er- 
ste t)bersetzungsverhSltnis ist; Einem Plantenradsatz mit 
vier Elementen mit einer Kombination aus einer >^elzahl= 
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60 



ubcrschreitet Die Steuerung der Eingriffselemente wahrend 
dem Hoch- und Herunlerschalten ist auch erieichtert auf 
Grund da Talsache, dass ein Ruckwartsdrehung des freidre- 
henden Elemente nicht bei den Vorwartsgangen auftritt Da 
dariiber hinaus der Plantenradsatz direkt gekoppelt wird, 
weim der hochste Gang erzielt wird, ist es moglich, einen 
Cberlragungsverlusl des Planetenradsatzes bei dem hoch- 
sten Gang zu beseiligen, der ftir die langste Zeitperiode 
v^hrend einer normalen Fahrt des Fahrzeugs verwendet 
wird. Des Weiteren verbessert die Kombination dieser Ei- 
genschaften den tlbertragungs wirkungsgrad des Aulomatik- 
getriebes. 

[0010] GemaB noch einer anderen Gestalt des vorange- 
gangenen Gesichtspunkt der voriiegenden Erfindung karm 
eine Struktur eingesetzt werden, die des Weiteren einen 
Oveidriveplanetenradsalz aufweisl zum Abgeben einer 
Overdrivedrehung und Abgeben der Drdiung von der Ein- 
gangswelle, wobei der Hngangspfad von dem Ov«drivep- 
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lanetenradsatzes der zweite Eingangspfad ist, und wobei der 
Eingangspfad von der EingangsweUe. der nicht durch den 
Oveidriveplanetenradsatz hindurchtritt, der erste Eingangs- 
pfad isL 

[OOU] GemMB dieser Stiuiour wild die Diehung des Ein- 
gangspfad diiekt gekoppelt und eine Oveidrivdrehung be- 
zuglich der Hngangsdrehung. In Folge dessen wild die 
Obersetzuagsverhaitnisbandbreite von dem langsamsten 
Gang zu dem bochsten Gang, die erzielt wird auf der Grund- 
Lage dieser Drehungen, in der RichUing eines Overdrives 
vergrdBert Dies ermogUcht, dass jedes tlbersetzungsver- 
h^tnis der mehrfachen Gange in einem brdten Bereich ein- 
gerichtet wird. 

[0012] GemaB noch einer anderen Gestalt des vorange- 
gangenen Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung ist es 
auch wiricsam, den Planetenradsatz zu haben, der folgendes 
aufweist: einen Ravigneauxradsatz, wobei das erste Element 
ein Sonnenrad ist, das zweite Element ein TVager ist, der so- 
wohl ein kurzes Ritzel, das mit diesem Sonnenrad kammt, 
als aucb ein langes Ritzel stutzt, das mit diesem kurzen Rit- 
zel kammt, das dritte Element ein Zahnkranz ist, der mit 
dem langen Ritzel kammt und das vierte Element ein ande- 
res Sonnenrad ist, das mit dem langen Ritzel kkmmt. 
[0013] GemSS dieser Struktur ist es m5glich, einen Plane- 
tenradsatz mit vier Elementen kompakt herzustellen, und 
insbesondere die axialen Abmessungen zu vermindem und 
dadurch die axiale Lange des Automatikgetriebes, da die 
Elemente, die die Elemente des Planetenradsatzes verbin- 
den, beseitigt werden konnen. 

[0014]i Fig. 1 zeigt eine Skizze eines Antriebsstrangs ge- 
mdS einem ersten Ausfiihrungsbeispiel eines Automatikge- 
triebes fur ein Fahrzeug, auf das die vorliegende Erfindung 
angewandt ist 

[0015] Fig. 2 zeigt eine Tabelle von Einrichtungen der 
tJberselzungsverhaltnisse und Oberseizungsverbaltnisstu- 
fen zusammen mit dem Betrieb des Antriebsstrangs gem^ 
dem ersten Ausfiihrungsbeispiel. 

[0016] Fig. 3 zeigt ein Diehzahldiagranun des Antriebs- 
stranges gemaB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel. 
[0017] Fig. 4 zeigt eine Skizze eines Antriebsstranges ei- 
nes zweiten AusfUhrungsbeispiels. 

[0018] Fig. 5 zeigt eine Tabelle von Einrichtungen der 
ObersetzungsverhSltnisse und ObersetzungsverhSltnisstu- 
fen zusammen mit dem Betrieb des Antriebsstranges gem^ 
dem zweiten AusfUhrungsbeispieL 

[0019] Fig. 6 zeigt ein Drehzahldiagranun des Antriebs- 
stranges gem^ dem zweiten AusfUhrungsbdspieL 
[0020] Fig. 7 zeigt eine Skizze eines Antriebsstranges ge- 
mSB einem dritten AusfUhrungsbeispieL 
[0021]: Fig. 8 zeigt eine Ikbelle der Einricbtung fiir Ober- 
setzungsverh&lmisse und ObersetzungsverhSltnisstufen zu- 
sammen mit dem Betrieb des Antriebsstranges gemaB dem 
dritten AusfUhrungsbdspieL 

[0022] Fig. 9 zdgt ein Drehzahidiagramm des Antriebs- 
stranges gemfifi diem dritten AusfUhrungsbeispieL 
[0023]i Fig. 10 zeigt eine Skizze eines Antriebsstranges 
gemaS einem viecten AusfUhrungsbeispieL 
[0024] Fig. II zeigt eine Tabelle von Einrichtungen der 
tJbersetzungsverhSltnisse und ObersetzungsverfaSltnisstu- 
fen zusammen mit dem Betrieb des Antriebsstranges gemSB" 
dem vierten AusfUhrungsbeispieL 

[0025] Fig. 12 zeigt dn Drehzahidiagramm des Antriebs^ 

stranges gem^S dem vierten AusfUhrungsbeispieL 

[0026] Fig. 13 zeigt eine Skizze eines Antriebsstranges 

gem^ einem fUnften AusfUhrungsbeispieL 

[0027] Fig. 14 zeigt eine T^lle von Einrichtungen der 

Obersetzungsverhaitnisse und ObersetzungsverhSltnisstu- 

fen zusammen mit dem Betrieb des Antriebsstranges gemSfi 



dem fUnften AusfUhrungsbeispieL 
[0028] Fig. 1 5 zeigt dn Drehzahidiagramm des Antriebs- 
stranges gemaB dem fUnften AusfUhrungsbeispid. 
[0029] Fig. 16 zdgt eine l^beUe der Beziehungen der 
S GSnge, wobd das Schalten mdglich ist ohne gldchzeitig 
zwei Elemente wiedeizugreifen bei jedem der AusfUhrungs- 
bdspiele. 

[0030] Nachfoigend werden die AusfUhrungsbeispiele der 
vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeich- 

to nungen beschrieben. Fig. 13 zeigt ein erstes AusfUhrungs- 
beispid eines Automatikgetriebes fUr ein Fahrzeug, bei dem 
die vorliegende Erfindung eingesetzt ist. Vfio in der Skizze 
von Fig. 1 gezeigt ist, die den Antriebsstrang darstellt, ist 
dieses Automatikgetriebe in einer Langsrichtung beziiglich 

IS dem Fahrzeug bei einem Fahrzeug mit Frontmotor und 
Heckantrieb angeordnet. 

[0031] Der Antriebsstrang weist einen Drehmomentwand- 
ler 4 mit drei Elementen mit einer Wandleriiberbriickungs- 
kupplung 40 als eine Startvorrichtung auf, und ein Getriebe 

20 1 ist an dessen Abtriebsseite positioniert. Der Drehmoment- 
wandler 4 hat dn Pumpenrad 41, einen IXirbinenlaufer 42 
und einen Stator 43. DarUber hinaus ist der Turbinenlaufer 
43 des Drchmomentwandlers 4 mit einer Eingangswelle 11 
des Getriebes 1 gekoppelt und ein Abtriebselement des Ge- 

25 triebes ist mit dnem Abtriebselement 19 gekoppelt. 

[0032] Das Getnebe 1 weist folgendes auf: Einen ersten 
Eingangspfad Tl mit einem ersten fixen Obersetzungsver- 
haltnis (dn direkt gekoppeltes Obersetzungsverhaltnis 1 bei 
diesem Ausfuhrungsbdspiel) bezUglich einer Drehung einer 

30 Hngangswelle 11; einen zweiten Eingangspfad T2 mit ei- 
nem fixen zweiten Obersetzungsverfa^tnis (ein Overdrive- 
ubersetzungsvedialtnis, das groBer ist als das Obei^tzungs- 
verhaltnis J bei diesem AusfUhrungsbeispid), das groBer als 
das erste Ubersetzungsverfaaltnis ist; einen Planetenradsatz 

35 (Ravigneaux Planetenradsatz bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel) G mit vier Elementen mit einer Kombination aus einer 
Vielzahl von Planetenradem, wobei die vier Elemente des 
Planetenradsatzes G ein erstes Element, ein zweites Ele- 
ment, ein drittes Element und ein viertes Element in der Rei- 

40 henfolge d» Elemente auf einem Drehzahldiagranun sind; 
eine zwdte Kupplung (C-2) (in dieser gesamten Beschrei- 
bung wird jedes Eingrififselement in der Reihenfolge be- 
zeichnet, wobei von da: Nahe zu dem Drehmomentwandler 
an der Hngangsseite begonnen wird. Dies betrifit auch auf 

4S ctie anderen folgenden AusfUhrungsbeispiele) zum Dbertra- 
gen einer Drehung von dem zweiten Hngangspfad T2 auf 
das erste Element S3; eine erste Kupplung (C-1) zum Ober- 
tragen einer Drehung von dem zweiten Eingangspfad T2 auf 
das vieite Element S2; eine vierte Kupplung (0-4) zum 

so Obertragen dner Drehung von dem ersten Eingangspfad Tl 
auf ein erstes Element S3; eine dritte Kupplung (C-3) zum 
tlbertragen einer Drehung von dem ersten Eingangspfad Tl 
auf dn zwdtes Element C2 (C3); eine erste Bremse (B-1) 
zum in Hngriff treten mit dem vierten Element S2; dne 

SS zweite Biemse B-2 zum in Hngriff treten mit dem zweiten 
Element C2 (C3); und eine Abtrid)sweile 19 als ein^ Ab- 
triebselement, das mit dem dritten Element R2 (R3) gekop- 
pdtisL 

[0033] Dieser Antriebsstrang hat einen Ov^xlriveplane- 
60 tenradsatz Gl fUr den Overdrive und Abgeben einer Dre- 
hung von der Eingangswelle 11 als dn Mittd zum Erzeugen 
dner Drehung mit einem ObersetzungsverhMltnis bei dem 
zweiten Eingangspfad T2, das unterschiedlich von dem des 
ersten Eiogangspfades Tl ist. Demgen^ ist der Eingangs- 
65 pfad von dem Overdriveplanetenradsatz Gl als der zwdte 
Eingangspfad T2 eingerichtet und ein direkt mit der Ein- 
gangsweUe 11 gekoppelter Eingangspfad, der nicht durch 
den Ovenlrivq>lanetenradsatz Gl hindurchfUhrt, ist als der 
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crstc Hngangspfad Tl eingeriditel. 
[0034] Bezuglich den vier ElOTicnten, die den Plancten- 
radsatz G bUd&u ist das erste Element 53 ein groBdurcb- 
messriges Sonnenrad; das zweite Element C2 (C3) ist ein 
gemeinsames TVagerrad, das zwei Rilzel P2 und P3 stutzt, 5 
das dritte Element R2 (R3) ist ein gemeinsamer Zahnkranz; 
und das vierte Element S2 ist ein kldndurchmessriges Son- 
nenrad. Die beiden Ritzel P2 und P3 weisen ein langes Rit- 
zel P3 und ein kurzes Rilzel P2 auf, die extern mileinander 
kammen, und sich auf eine derartige Wdse in Beziehung zu- to 
einander befinden, dass das kurze Ritzel P2 extern mit dem 
kleindurchmessrigen Sonnenrad S2 kanunt und das lange 
Ritzel P3 extern mit dem groBdurchmessrigen Sonnenrad S3 
kammt sowie intern mit dem Zahnkranz R3 kammt 
[0035] Der Overdriveplanetenradsatz Gl ist ein einfacher is 
Planetenradsatz mit drei Elementen: einem Sonnenrad SI, 
einem Trager CI , der das Rilzel PI stutzt, das extern mit die- 
sem Sonnenrad S 1 kammt, und einem Zahnkranz Rl . der in- 
tern mit dem Ritzel PI kammt. Mit diese Bauweise ist der 
Trager CI ein Eingangselement, das mit der Eingangswelle 20 
11 gekoppelt ist. 

[0036] Der Zahnkranz Rl als ein Abuiebselement ist mit 
der Nabenseite der ersten Kupplung (C-1) und mit der 
TVommelseite der zweiten Kupplung (C-2) gekoppelL Das 
Sonnenrad SI als ein Reaktionsdemenl ist mit einem Ge- 25 
triebegehause 10 fixiert 

[0037] Die erste Kupplung (C-1) ist eine Mehrscheiben- 
kupplung, bei der die Nabe mit dem Zahnkranz Rl des 
Overdrivqjlanetenradsatzes Gl als der zweite Eingangspfad 
Tl wie vorstehend beschrieben gekoppelt ist und die TVom- 30 
mel ist mit dem kleindurchmessrigen Sonnenrad S2 gekop- 
pelt Uber ein Kraftubertragungselement 13. 
[0038] Die zweite Kupplung (C-2) ist auch eine Mehr- 
scheibenkupplung, bei der die Trommel mit dem Zahnkranz 
Rl des Oveidrivcplanetenradsatzes Gl als der zweite Ein- 35 
gangspfad T2 gekoppelt ist uber ein Nabe an der ersten 
Kupplung (G-1), und die Nabe ist mit dem groBdurchmess- 
rigen Sonnenrad S3 des Planetenradsatzes G uber ein Kraft- 
ubertragungselement 12 gekoppelt. 

[0039] Die dritte Kupplung (C-3) ist auch eine Mehrschei- 40 
bcnkupplung, bei der die TVonunel gekoppelt ist mit der Einr 
gangswelle 11= als der erste Eingangspfad Tl uber eine 
Ttommcl der vicrten Kupplung (C-4), und die Nabe ist mit 
dem gemeinsamcn IVSger C2 (e3) des Planetenradsatzes G 
gekoppelL 

[0040]^ Die vierte Kupplung (C-4) ist auch eine Mehr- 
scheibcnkupplung, bei der die Ttommel gekoppelt ist mit 
der EngangsweUe 11 als der eiste Hngangspfad Tl, und die 
Nabe ist gekoppelt mit dem groBdurchmessrigen Sonnenrad 
S3 des Planetenradsatzes G. ^ 
[0041] Die ersten Bremse (B-1) ist eine Mehtschciben- 
bremse, die gekq[>pelt ist mit der TYommel der ersten Kupp- 
lung (C-l)an der Nabenseite, und die sich in Eingriff befin? 
det niit dem kleindurchmessrigen Sonnenrad S2 des Plane- 
tenradsatzes G mit dem GetriebegehSuse 10 auf der Grund- 55 
lage einer Vecbindung Uber die erste Kupplung (C-1) und 
das KraftQbotragungsdement 13 des Planetenradsatzes G. 
[0042]! Die zwdte Bremse (B-2) ist ein Mehrscheiben- 
biemse; bei der die Nabe gekoppelt ist bei dem gemeinsa- 
mcn TVager G2 (C3) des Planetenradsatzes G. «> 
[0043] Das auf diese WeiseaufgebauteAutomatikgetriebe 
fUhrt Gangwechsel duich auf der Grundlage einer Fahizeug- 
last in einem Drehzahlbereich gem^ einem Bereich, da ge^ 
wahlt ist durch den Fahrer mittels einer Steuerung durch 
eine elektronische Steuervorrichtung und cinw hydrauli- 65 
schen Steuervorrichtung, die beide nicht gezeigt sind. Fig. 2 
zeigt ein l^elle, die GSnge darstellt, die mit dem Eingriff 
und L5sen des Eingriffe der Kupplungen und Bremsen cr- 



zielt werden. die durch Bezugszeichen in der Zeichnung be- 
zeichnel sind (ein Kras bez^chnet den Eingriff undde Ab- 
wcsenhdt bezeichnet den gelosten Eingriff). ein Ubascl- 
zungsverhaltnis von jedem Gang und einen Ob^setzungs- 
verfaaitnisschritt (Sprung). Die als ein Beispiel in dieser "R- 
bcUe gezeigten ObersetzungsverhSltnisse sind derart einge- 
richlet, dass das t)bersetzungsverhaltnis des Sonnenrads SI 
gegenuber dem Zahnkranz Rl des Overdrivcplanetenradsat- 
zes Gl gleich 7I = 0,59 ist, das Obcrselzungsverhaltnis des 
kleindurchmessrigen Sonnenrads S2 gegenUber dem ge- 
meinsamcn Zahnkranz R2 (R3), das heiBt an der Doppdrit- 
zelseite des Planetwiradsalzes G betragt ifi - 0.435 und das 
Ubersetzungsverhaltnis des groBdurchmessrigen Sonnenra- 
des S3 gegeniiber dem gemeinsamen Zahn kr anz R3 (R3), 
das heiBt an der Hnzclritzelseite, betragt 7= 0,435. Das Gc- 
samtubersetzungsverhalmis ist dabei: 
Erster Gang: 2,538 

Zweiter Gang: 2,226 (Sprung zwischen ersten und zweiten 
Gang: 1,59) 

Dritter Gang: 1.769 (Sprung zwischen zweiten und dntten 
Gang: 1,26) 

Vierler Gang: 1.345 (Sprung zwischen dritten und vierten 
Gang: 1,32) 

Funfter Gang: 1,(XX) (Sprung zwischen vierten und funften 
Gang 1,35) 

Sechster G4ng: 0,796 (Sprung zwischen funften und sech- 
stenGang: 1,26) 

Siebenter Gang: 0,703 (Sprung zwischen sechsten und sie- 
benten Gang: 1,13) 

Achter Gang: 0,629 (Sprung zwischen siebenten und achten 
Gang: 1,12) 
Ruckwartsgang: -2,300 
Der Gesamtsprung betragt dann 5,62: 
[0044] Des Weiteren zeigt Fig. 3 ein Drehzahldiagramm 
der Beziehung zwischen den Gangen, die erzielt werden 
durch den Hngriff der Kupplungen und Bremsen (der Ein- 
griff wird durch den Kreis bezeichnet) und dem Oberset- 
zungsverhalmis von jedem Element dabei. Die vertikale 
Achse des Drehzahldiagramms zeigt jedes der Elemente des 
Overdriveplanetenradsatzes Gl und des Planetenradsatzes 
G jeweils, wobei die horizontale Breite zwischen diesen 
Achsen die Beziehung der Ubersctzungsverhaltaisse und die 
vertikale Positionierung das Ubersetzungsverhaltois zeigt. 
Das Sonnenrad SI des Overdriveplanetenradsatzes Gl ist 
ubrigens fixiert (Obersetzungsverhaltnis 0) und der Eingang 
(Obersetzungsverhaltnis 1) wird auf das Tragerrad CI auf- 
gebracht In Folge dessen wird eine Overdrivedrehung auf 
den Zahnkranz Rl abgegeben (das Obersetzungsverhaltnis 
der Schnittpunkte der geraden Linie), die den Punkt des 
tibersetzungsvea-haltnisses 0 des Sonnenrads und des Uber- 
setzungsverhalmisscs 1 des Ttages CI verbindet, und der 
vertikalen linie, die den Zahnkranz Rl bezeichnet, gleich 
1,445, wenn das Cbersetzungsverhalmis wie vorstehend an- 
gemerkt eingerichtet ist Wenn diese Overdrivedrehung auf 
das kleindurchmessrige Sonnenrad S2 des Planetenradsat- 
zes G eingeleitet wird durch den Ein^ff der ersten Kupp- 
lung (C-1), wird eine Overdrivedrehung des achten Ganges 
bis zu dem sechsten Gang abgegeben an den gemeinsamen 
y^hnlfranx R2, R3 durch Hnleiten der Overdrivedrehung 
(Obersetzungsverhaltnis 1,445) oder der Overdrive-freien 
Dcehung (tAersetzungsveriiaitnis 1) auf das groBdurch- 
messrige Sonnenrad S3 oder den gemeinsamen TYager C2 
(C3) durch den Eingriff einer aus der zweiten, dritten oder 
vierten Kupplung. 

[0045] Wie unter Bezugnahme auf Fig. 1 bis 3 bewiesen 
ist, wird der erste Gang erzielt durch den Eingriff da- vierten 
Kupplung (C-4) und der ersten Bremse (B-1). Dabei wird 
die Diehung des ersten Obersetzungsverhaltnisses (Over- 
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drive-freie Drehung) von der Eingangswelle U (der crsle 
Eingangspfad Tl) auf das groBdurchmessrige Sonnenrad S3 
eiDgeieitet iiber die vierte Kupplung (€-4). Die Reaktioas- 
kraft wild dann von dem Ideindurchmessrigen Sonnenrad 
S2 genommen, das sich in Eingri£f befindet duich den Ein- S 
griff der ersten Bremse (B-1), so dass eine verzdgerte Dre- 
hung des groBten Reduktionsverhaltnisses des gemeinsa- 
men Zahnkranzes R2 (R3) an die Abtriebswelle 19 abgege- 
ben wird. 

[0046] Als nachstes wird der zweite Gang erzielt duich lO 
den Eingiiff der zweiten Kupplung (C-2) und der ersten 
Bremse (B-1), Dabci wird die Drehung der Eingangswelle 
11, die eine Overdrivcdrehung ist iiber den Overdriveplane- 
tenradsatz Bl, auf das groBdurchmessrige Sonnenrad S3 
eingeleitet ttber den zweiten Eingangspfad T2 und die is 
zweite Kupplung (C-2). Die Reaktionskraft wird dann von 
dem kleindurchmessrigen Sonnenrad S2 genommen, das 
sich in Eingriff befindet durch den Eingriff der ersten 
Bremse (B-1), so dass eine verz5gerte Drehung des gemein- 
samen Zahnkranzes R2 (R3) auf die Abtriebswelle 19 einge- 20 
leitet wild. Das Obersetzungsverhaltnis wird dabei gioBer 
als das des ersten Ganges, da die eingeleitete Dr^img eine 
Overdrivediehung ist. 

[0047] Als nachstes wird der dritte Gang erzielt durch den 
Eingriff der dritten Kupplung (€-3) und der ersten Brems 25 
(B-1). Dabei wird cine Overdrive-freie Drehung des ersten 
Bingangspfads Tl eingeleitet auf den gemeinsamen 'Rager 
C2 (C3) Ober die dritte Kupplung (C-3). Die Reaktionskraft 
wird dann von' dem kleindurchmessrigen Sonnenrad S2 ge- 
nommen, da es sich in Hngriff befindet diuch den Eingriff 30 
der ersten Bremse (B-1), so dass eine verzOgerte Drehung 
des gemeinsamen Zahnkranzes R2 (R3) an die Abtriebs- 
welle 19 abgegeben wird Wie unter Bezugnahme auf das 
Diehzahldiagramm von Fig. 3 bewiesen ist, ist dabei das 
groBdurchmessrige Sonnenrad S3 nicht in die KraftUbertra- 35 
gung involviert und dreht sich frei in der selben Richtung: 
wie der gemeinsame TVSger C2 (C3). Das ttbersetzungsver- 
haltnis des groBdurchmessrigen Sonnenrades S3 wird je- 
doch zwei und ist nicht ubermaBig schnell. Da dariiber hin- 
aus es sich in derselben Richtung wie die anderen Elemente 40 
dreht, wird das "Obersetzungsverhaltnis zwischen der TYom- 
mel und der Nabe der zweiten Kupplung (C2) beim Losen 
des Eingriffs von dem groBdurchmessrigen Sonnenrad S3 
(das nachfolgend einfach als das Relativubcrsetzungsver- 
haitnis bezeichnet wird, das auch die Obersetzungsverhalt- 45 
nisdifferenz zwischen der Nabe und dem Gehause der 
Brems umfesst), gleich 1 oder geringer und das R^ativUber- 
setzungsverhaltnis der vierten Kupplung {C-2) wird auch 1, 
so dass der Mimahmewiderstand niedrig ist 
[0048]; Als nachstes wird der vierte Gang CTzielt durch 50 
gleichzeitigen Eingriff der zweiten Kupplung (C-2) und der 
dritten Kupplung (C-3). Dabei wird einerseits die Drehung 
des zweiten Eingangspfads C3 von der Eingangswelle 11, 
die eine Overdrivedrehung durch den Overdriveplaneten- 
radsatz Gl ist, auf das groBdurchmessrige Sonnenrad S3 55 
eingeleitet iiber die zweite Kupplung (G-2)^ wahrend ande- 
rerseits die Overdrive-freie Drehung des ersten Eingangs- 
pfads Tl von der Eingangswelle 11 eingeleitet wird uber die 
dritte Kupplung (C-3) auf den gemeinsamen TVSger C2 
iC3), so dass die verzdgerte Drehung des Oborsetzungsver- 60 
h^tnisses des Differenzbetrags der Drehung zwischen dem 
groBdurchmessrigen Sonnenrads S3 und dem gemeinsamen 
TrSger C2 (C3) des Planetenradsatzes G abgegeben wird an 
eine Abtriebswelle 19 als eine Drehung des Zahnkranzes R2 
(R3). Wie unter Bezugnahme auf das Drehzahldiagramm 65 
von Fig. 3 deutlich wird, ist dabei das kleindurchmessrige 
Sonnenrad S2 nicht in die Kraftilbertr^ng involviert und^ 
dreht sich fxei in der selben Richtung wie der gemeinsame 



820 A 1 

8 

TVager C2 (C3). Da dessen Obersetzungsverhaltnis niedrig 
ist, das heiBt 1 oder geringer, und die Drehung in derselben 
Richtung wie die der anderen Elemente erfolgt, wird das Re- 
lalivtibersetzungsverhaitnis der ersten Kupplung (C-1), die 
sich auBer Eingriff von dem kleindurchmessrigen Sonnen- 
rad S2 befindet, gerade etwas mehr als 1, und das Relativ- 
tibersetzungsvotaltnis der ersten Bremse (B-1) wird in 
etwa 0,5, so dass eine Erfaohung des Mimahmewiderstandes 
verhindert werden kann. 

[0049] Als nachstes wird der funfte Gang erzielt durch 
gleichzeitigen Eingriff der dritten Kupplung (C-3) und der 
vierten Kupplung (C-4). Dabei wird eine Overdrive-fi-eie 
Drehung des ersten Eingangspfads Tl von der Eingangs- 
welle 11 eingeleitet auf den gemeinsamen TYager C2 (C3) 
uber die dritte Kupplung (C-3) sowie auf das groBdurch- 
messrige Sonnenrad S3 iiber die vierte Kupplung (C-4). In 
Folge dessen wird der Planetenradsatz G direkt gekoppelt, 
so dass dessen Drehung die Drehung des gemeinsamen 
Zahnkranzes R2 (R3) ausgleicht, die an die Abtriebswelle 
19 abgegeben wird. Dabei gibt es keinen Getriebciibcrtra- 
gungsverlust, da die Relativdrehung aller Elemente des Pla- 
netenradsatzes G beseitigt isL Die Relativiibersetzungsver- 
haitnisse der Kupplungen und Bremsen, die bei dem gel5- 
sten Zustand dabei bleiben, werden alle 1 oder geringer, so 
dass der Mitnahmewiderstand auch niedrig ist. 
[0050] D6r sechste Gang wird erzielt durch gleichzeitigen 
Hngriff der mX&n Kupfdung (C-1) und der dritten Kupp- 
lung (C-3); Dabei wird einerseits die Drehung des zweiten 
Hngangspfods T2 ttber die oste Kupplung (C-1); die dne 
Overdrivedrehung ist diirch den Overdriveplanetenradsatz 
Gl, auf das kleindurchmessrige Sonnenrad S2 eingeleitet, 
wahrend andererseits «ne Overdrive-ftcie Drehung des er- 
sten Eingangspfads T2 Uber die dritte Kupplung (C-3) von 
der Eingangswelle 11 eingeleitet wird auf den gemeinsamen 
Trager C2 (C3), so dass erne Drehung zwischen den Dre- 
bungen des gemeinsamen IVagers C2 (C3) und dem klein- 
durchmessrigen Sonnenrad S2 abgegeben wird an die Ab- 
triebswelle 19 von dem gemeinsamen Zahnkranz R2 (R3); 
Das groBdurchmessrige Sonnenrad S3 wird dabei dn firei- 
drehendes Element; da jedoch dessen Drehung viel kleiner 
ist als das ObersetzungsverfaSltnis 1 und es sich in der selben 
Richtung wie die eingeleitete Drehung dreht, ist das Relativ- 
Ubersetzungsverhaltnis der zweiten Kupplung (C-3), die vori 
dem groBdurchmessrigen Sonnenrad S3 geiast ist, niedrig 
bei etwa 1 und das Relativubersetzungsverhaltnis der vier- 
ten Kupplung (C-4) ist niedrig bei 1 oder geringer und der 
Mitnahmewiderstand ist klein. 

[0051] Als n^hstes wird der siebente Gang erzielt durch 
gleichzeitigen Eingriff der ersten Kupplung (C-1) und der 
vierten Kupplung (C-4). Dabei wird einerseits die Drehung 
des zweiten Eingangspfads T2 uber die erste Kupplung (C- 
1), die eine Overdrivedrehung ist durch den Overdrivq>laner 
tenradsatz Gl, auf das kleindurchmessrige Sonnenrad S2 
eingeleitet, wShrend andererseits eine Overdrive-fireie Dre- 
hung des ersten Eingangspfads Tl fiber die vierte Kupplung 
(C-4) von der Eingangswelle 11 eingeleitet wird auf das 
groBdurchmessrige Sonnenrad 53, so dass eine Overdrive- 
drehung zwischen den Drehungen des groBdurchmessrigen 
Sonnenrads S3 und des kleindurchmessrigen Sonnenrads S2 
an die Abtriebswelle 19 abgegeben wird von dem gemeinsa- 
men Zahnkranz R2 (R3). Die Drehung des gemeinsamen 
lY^gers R2 (R3), das dabei ein ftei drehendes Element ist, 
wird ein tJbersetzungsverhSltnis zwischen der Overdrive- 
drehung und der Overdrive-freien Drehung, wobei das Rela- 
tiviibersetzungsverhaltnis der dritten Kupplung (C-3), die 
davon gel6st ist, SuBerst klein ist, und das RelativUberset- 
zungsverhaimis der zweiten Bremse (B-2) etwas Uber 1 ist 
und der Mitnahmewiderstand ist diabei auch klein. 
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[0052] Der achte Gang wird eizieU duich gleichzeitigen 
EingrifTdfiT enten Kupplung (C-1) imd der zweiten Kiq>p- 
lung (C-2). Dabei sind bdde Kupplungen Kupplungen des 
zweiten Eingangspfades T2, der eine Ausgangsdiehung des 
Oveidriveplanetenradsatzes 01 einleitet Deshalb and die S 
Drehung sowohl des groBdurchmessrigen als auch des 
kleindurchmessrigen Sonnenrads S2 die selben und der Pla- 
netenradsatz G wird direkt gekoppelt, so dass die abgege- 
bene Drehung des Oveniriveplaiietenradsatzes Gl an die 
Abtriebswelie 19 abgegeben wird von dem gemeinsamen lO 
Zahnkranz R2 (R3) wie sie isL Wie bei dem flinften Gang 
wird dabei der GetriebeQbertragungsveriust beseitigt, da die 
Relativdrehung aller Hemente des Planetenradsatzes G be- 
seitigt isL Angesichts der RelativubersetzungsvertiSltnisse 
der verbleibenden Eingriffselemente sind jene fur beide 15 
Bremsen bei ihren Maximalwerten von 1,447; diese Werte 
sind jedoch klein genug, so dass der Mitnahmewiderstand 
kein Problem wird. 

[0053] Der Riickwartsgang wird erzielt durch den Eingriff 
der vierten Kupplung (C-4) und der zweiten Bremse (B-2). 20 
Dabei wird die Ruckwartsdrehung erzielt durch die Over- 
drive- fteie Drehung von der Eingangswelle 11, die auf das 
groBdurchmessrige Sonnenrad S3 eingeleitet wird iiber die 
vierte Kupplung (C-4) und die Ruckwartsdrehung des ge- 
meinsamen 2^nkran2es R2 (R3), die die Reaktionskraft 25 
von dem gemeinsamen TYager C2 (C3) aufnimmt, der sich 
in Eingriff befindet durch den Eingriff der Bremse (B-2), die 
an die Abtriebswelie 19 abgegeben wird. Das kleindurch- 
messrige Sonnenrad S2 wild dabei ein freidrehendes Ele- 
ment, das sich nur riickwarts drcht bezUglich der eingeleite- 30 
ten Drehung. Das Relativiibersetzungsverhaltnis der ersten 
Kupplung (C-l) wird dabei ein ttbersetzungsverhaltnis 2 
der Ruckwartsdrehung beziiglich der Overdrivedrehung an 
der Nabenseiie (ein tJbersetzungsverhaltnis von 1,445 dabei 
bei der beispielhaften Ubersetzungsverhaltniseinrichtung), 35 
urn 3,445 zu werden, das das groBte aller Gauge ist Da diese 
Diehzahl eine Ruckwartsdrehzahl ist, die nur fiir kurze Zeit- 
perioden verwendet wird, ist die Wrkung, die dieser Mit- 
nahmeverlust auf die Fahrt des Fahrzeugs bat, Sufierst nied- 
rig. ^ 
[0054] Deshalb ist es gem^ dem bei dem vorstehend er- 
wahnten ersten Ausfuhrungsbeispiel beschriebenen An- 
triebsstrang moglich, eine Verz5gerung beim Schalten zu 
besdtigen, die auftritt auf Grund der TVagheit von jodem der 
Elemente wahrend dem Schaltvorgang, da eine Ruckwarts- 45 
drehung von jedem Element des Planet^iradsatzes G bei 
keinem der Vorwartsgange auftritt Das AutomatilGeetriebe 
ISUifl oft in OL Wahrend dabei cine Mitnahme des Ols zwi- 
schen jedem der Elemente auftritt, da es keine Ruckwarts- 
drehung der Elemente bei den Vorwartsgangen gibl, wie 50 
vorstehend beschrieben ist, wird die Relativdrehzahi zwi- 
schen den Elementen derart gesteuert, dass die Mitnahme 
des 6l5 vomindeit ist, wodurch der >^rkungsgrad verbes- 
sert ist Wenn des Weiteren die Relativdrehzahi zwischen 
den Elementen gesteuert wenien kann, ist die Last auf die 55 
Lager, die zwischen den Elementen voigesehen sind, so vcr- 
mindert^ dass dies vorteilhaft angesichts der Haltbarkeit ist 
Da auBeidem die Obersetzungsverhalmisse von jedem der 
Elemente nicht SuBerst hocb werden, kann die Mimahme 
von jedem der Eingriffselemente sowie die Last der Lager, 60 
die jedes der Elemente stOtzen, niedrig gesteuert werden. Da 
darQber hinaus die Relativdrehung der vier Elemente besei- 
tigt ist auf Grund der dirdoen Verfoi ndung des Planetenrad- 
satZBS G bei dem hSchsten Gang, d» fiir die ISngsten Peri- 
oden verwendet wird, ist der Getriebeabeitragungsverlust 65 
auch besdtigt Die Kombination dieser ZustSnde enndglicht 
einen Antriebsstrang mit einem guten verwiikliditen Wir- 
kungsgradi 
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[0055] Aus der Eingriffsbeziehung bei dem vorangegan- 
genen Ausfuhrungsbeispiel ist Qbrigens bei dem Erzielen 
von jedem Gang der Schaltvoxgang moglich ohne die Not- 
wendigkeit eines Schaltvoigangs, wobei zwm Eingrifi^le- 
mente 6eigegeben und zwei ^ngiiffselemente in Eingriff 
gebracht werden. das beifit das gleichzeitige IMederaufgiei- 
fen von zwei Elementen, wie unter Bezugnahme auf die 
Qngriffstabelle von F^. 2 bewiesen ist. Ein Sdialtvoigang, 
wobei das gleichzeitige Wiederaufnehmen von zwd Ele- 
menten beseitigt ist, ist vorteilhaft, da dieser eine komplexe 
Schaltsteuerung vermeidet Bei diesem Antriebsstrang ist 
dieses in vielen Fallen moglich, selbst beim Uberspringen 
von Gangen mit der Ausnahme von zwei oder drei. 
[0056] Fig. 1 6 zeigt die gesamte Beziehung zwischen den 
Gangen vor dem Schaltvoigang und den Gangen nach dem 
Schaltvoxgang beim Dberspringen von Gangen. In dieser 
Tabelle zeigt ein Kreis einen Gang an, wobei die Erzielung 
moglich ist ohne gleichzeitiges Wiederaufiiehmen von zwei 
Elementen. Wenn der Gang vor dem Schaltvoxgang der erste 
Gang isi, werden ubrigens der zweite Gang, dritte Gang, 
fiinfte Gang und siebente Gang GSnge, wobei die Erzielung 
moglich ist ohne gleichzeitiges >^ederaufnahmen von zwei 
Elementen. Beziiglich dem Schaltvoxgang von andmn 
Gangen aus wird die Beschreibung durch eine Bezugnahme 
auf diese Tabelle ersetzt. Es soil beachtet werden, dass diese 
Beziehung *diesclbe fiir jedes der folgenden Ausfiihrungs- 
beispiele ist 

[0057] Als nachstes zeigen Fig. 4 bis 6 ein zweites Aus- 
fuhrungsbeispiel; wobei ein Antriebsstrang, bei dem ein Pla- 
netenradsatz wie bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel von 
einer Ravigneauxart ist, quer in einem Fahrzeug mit Front- 
antrieb und Frontmotor oder einem Fahrzeug mit Heckan- 
trieb und Heckmotor vorgesehen ist. Dieser Antriebsstrang 
umfasst einen Drehmomentwandler 4 mit drei Elementen 
und einer Wandleruberbriickungskupplung 40, die an einer 
Eingangsseite einer Hauptwelle vorgesehen ist, und ein Ge- 
triebe 1, das an dessen Abtriebsseite positioniert ist Der 
Ausgang des Getriebes 1 wird iiber eine nicht gezeigte Ge- 
genwelle ubertragen, die in einer Position beziiglich der 
Hauptwelle von einem Gegenrad 19' als ein Abtriebsele- 
ment auf erne nicht gezeigte Differentialwelle ubertragwi 
wird, die in der selben Position ausgerichtet ist 
[0058] Die Strukturen des Drehmomentwandlers 4 und 
des Overdriv^lanetenradsatzes Gl und des Planetenradsat- 
zes G des Getriebes 1 bei diesem Ausfuhrungsbeispiel sind 
dieselben wie jene bei dem ersten Ausfuhrungsbeispiel und 
die Verbindungsbeziehungen von dem Drehmomentwandler 
4 zu der Nabenseite der ersten Kupplung (C-l) iiber den er- 
sten und zweiten Engangspfad Tl und T2 und die TYom- 
melseite der zwdten, dritten und vierten Kupplung (C-2, C- 
3, C-4) sind auch dieselben wie jene bei dem ersten Ausftih- 
rungsbeispieL Deshalb wird deren Beschreibung weggelas- 
sen und die folgende Beschreibung richtet sich auf Abwand- 
lungen der Verbindungsbeziehung der folgenden Struktur. 
[0059] Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist das klein- 
duicbmessrige Sonneru^ S3 als das erste Element des Rar 
vineauxplanetenradsatzes G als ein Planetenradsatz mit vier 
Hementen mit der zweiten Kupplung (C-2) gekoppelt; der 
gemeinsame 7^^n]mn7. R2 (R3) als das zweite Element ist 
mit der Nabenseite der dritten Kupplung (C-3) und der Na- 
benseite der zweiten Bremse (B-2) gekoppelt; der gemein- 
same IVager C-2 (C-3) als das dritte Element ist gekoppelt 
mit dem Gegenrad 19' als ein Abtriebselement; und das 
groBdurchmessrige Soimenrad S2 als das vierte Element ist 
gekoppelt mit d^ lYommelseite der ersten Kupplung und 
der Nabenseite der ersten Bremse (B-1). 
[0060]: Fig. 5 zdgt eine Tabelle, die GMnge darstellt, die 
eraeit werden mit dem Eingriff und L5sen des Eingriffs der 
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Kupplungen und Bremsen, die duich Bezugszeichen in der 
Zdchnung bezdchnet sind (ein Krds bezdchnet den Bin- 
griff und dessen Abwesenhdt bezeicbnet den geldsten Ein- 
griff) und das t)bersetzungsveih&ltnis von jedem Gang. Die 
Beziehung des Eingriffs von jedem der Eingriffselemente s 
und die GSnge, die erzielt werden, sind dieselben wie bei 
dem ersten Ausftihrungsbeispiel. Die in cfieser Ikbelle ge- 
zeigten ObersetzungsverhSltnisse sind derart eingerichtet, 
dass das ObersetzungsverhSltnis des Sonnenrads SI gegen- 
Uber dem Zahnkranz Rl des Overdriveplanete n radsatzes G 1 10 
gleich y = 0^56 isU das Obersetzungsvcrhatnis des groB- 
durchmessngen Sonnenrads S3 gegenOber dem gemeinsa- 
men Zahnkranz R2 (R3), das heiBl an der Doppclrilzclseite 
des Planetenradsatzes G beUragt y2 = 0^93, und das Ober- 
setzungsveitialmis des kieindurchmessrigen Sonnenradcs IS 
S2 gegeniiber dem gemeinsamen Zahnkranz R2 (R3), das 
heifit an der Einzelritzelseite, betragt y3 = 0,257. Urn cine 
Redundanz zu vermeiden, wird das Heranftihren von jedem 
der numerischen Wertc des Eingangs- und AusgangsUber- 
setzungsvcrhalmisses (Obersetzungsverhallnis) und des 20 
tJbersetzungsverhaltnisschritts (Sprungs) dabei weggelas- 
sen. sie sind jedoch in der Tabelle gezeigL Der Gesamt- 
sprung betragt dann 5,15. 

[0061] Bei diesem AusfUhrungsbeispiel wird, wie unter 
Bezugnahme auf den Obersetzungsverhaitnisschritt 25 
(Spning) bewiesen isl, bei alien Oberselzungsverhaltnis- 
schritten von dem ersten und zweiten Gang zu dem sieben- 
ten und achten Gang der Obersetzungsverhalinisschritt klei- 
ner, wenn der Gang hSher wird^ und eine sehr gute Eigen- 
schaft wild erhalten, da es keine RUckwartsdrehung gibt 30 
[0062] Fig. 6 zeigt auch ein Drehzahldiagramm der Bezie- 
hung zwischen den Gangen, die erzielt werden durch den 
Eingriff der Kupplungen und Bremsen (Eingriff dieser ist 
durch einen Kreis bezeichnet), und das Obersetzungsver- 
b^tnis von jedem Element folgl dabei demselben Verf ahren , 35 
wie es bei dem ersten AusfUhrungsbeispiel dargestellt ist. 
Bei diesem AusfUhrungsbeispiel wird der gemeinsame TVa- 
ger C2 (C3) als das vorstehend erwahnte dritie Element ein 
Abtriebselemcnt und ein Zahnkranz R3 (R2) wird als das 
zweite Element verwendet. In Folge dessen wird die Bezie- 40 
hung zwischen dem Element, das gesteuert wird durch den 
Eingriff der dritten Kupplung (C-3) und den Eingriff der 
zweiten Biemse (B-2), und dem Abtriebselemcnt umgekehrt 
gegehUber dem, wie es bei dem ersten AusfUhrungsbeispiel 
war. Das ObeisetzungsverhSlmis dieser bd jedem Gang 45 
mid auch umgekehrt, aber das Verfaalten beider Sonnenra- 
der.S2 und S3 bezaglich dem Eingriff von jedem Eingriffs- 
element bei jedem Gang ist im Wesentlichen das selbe. Das 
fieie DtehabeisetzungsveriiaUnis des Sonnenrads S3 als das 
erste Element bei dem dritten Gang ertidht sich jedoch etwas so 
bezUglich dem, wie es bei dem ersten Ausftihrungsbeispiel 
wai; auf Gnmd der Beziehung der Einrichtungen des t}ber- 
setzungsverti31tmsses. Im Gegensatz vmoindert sich das 
fieie Diehabersetzungsvertiaitnis des Sonnenrads S2 als das 
vicrte Element ctwasimRQckwartsgangbczflglich dem, wie 55 

es bei dem ersten Element war^ 

[00(3] Als nSchstes zeigen Fig. 7 bis 9 ein drittes Ausfuh- 
nmgsbeisinel einec Abwandlung des Planetenradsatzes der 
vieiten Elemente des zweiten AusfUhrungsbeisfnels. Dabei 
weiden nuF die Unterschiede von dem zweiten AusfUh- 60 
rungsbeispiel unter Bezugnahme auf die Skizze von Fig. 7 
bescfarieben, der Planetenradsatz, der bd dem zweiten Aus- 
fUhrungsbdspiel von der Ravigneauxart war; ist ein sogc- 
nannter Simsonradsatz, der aus vicr Hementen heigestellt 
ist durch Vert)inden von zwei einfachen Flanetenrad^Uzen 65 
G2 und G3 mit drei Elementen durch Koppeln von Sonnen- 
rad mit Sonnenrad und TVSger mit Zahnkranz, Das heiBl, 
dass die beiden einfachen PlanetenradsStze G2 und^ G3 aus 



drei Elementen mit vicr Elementen hergestellt sind durch 
Koppeln des TVagers C2 des Planetenradsatzes G2 mit dem 
Zahnkranz R3 des Planetenradsatzes G3 und Koppeln bei« 
der Sonnenrader S2 und S3 miteinander. Dabei sind beide 
Sonnenrikler S2 und S3 als ein erstes Element beider Plane- 
tcnradyg^^ G2 und G3 mit der Nabenseite der zweiten 
Kupplung (C-2) und der Nabenseite der vierten Kupplung 
(C-4) gekoppelt; der IHiger C3 des Planetenradsatzes G3 als 
das zweite Hement ist gekoppelt mit der Nabenseite der 
dritten Kuppluog (C-3) und der Nabenseite der zweiten 
Bremse (B-2): der Trager C2 und der Zahnkranz R3, die 
miteinander vert>unden and als das dritte Element, sind ge- 
koppelt mit dem Gegenrad 19; und der Zahnkranz R2 des 
Planetenradsatzes G2 als das vierte Element ist gekoppelt 
mit der lYonmielseite der ersten Kupplung (C-1) und der 
Nabensdte der ersten Bremse (B-1). 
[00(»4] Die Beziehung zwischen jedem der Eingrififsele- 
mente und der bei dem dritten AusfUhrungsbeispid erzidten 
Gange ist, wie sic in Fig. 8 gezeigt ist, genau dieselbe wie 
bei den vorangegangenen Ausfuhrungsbeispielen. Diese 
Eingri£fstabelle zdgtdn Bdspiel des ubersetzungsvecfaSlt- 
nisses und des ObeisetzungsverhMtnisschritts, wenn das 
tibersctzungsverhaluiis des Overdriveplanetenradsatzes Gl 
bei 7I = 0^90 eingerichtet ist, das ObersetzungsverhSltnis 
des Planetenradsatzes G2 ist bei 72 = 0,342 eingerichtet, und 
das tJberseJzungsverhaltais des Planetenradsatzes G3 ist bd 
Y = 0,342 eingericht^ Der Gesamtsprung betrSgt dabei 
6,24. Der Obersetzungsverhaltnisschritt bei diesem AusfUh- 
rungsbeispiel ist auch derselbe wie der bei dem zwdten 
AusfUhrungsbeisiriel, wobei keine RUckwSrtsdrehung auf- 
uitt und er Sufierst nafae zu der Hochgeschwindigkeitssdte 
kommt. 

[0065] Fig. 9 zeigt ein Drehzahldiagramm der Beziehung 
zwischen den durch den Eingriff der Kupplungen und Brem- 
sen erzielten Gangen (der Eingriff dieser wird durch einen 
Krcis bezeichnet) und das Obersetzungsverhaltnis von je-^ 
dem Element dabei bei demselben Verfahrcn, wie es bd 
dem zweiten AusfUhmngsbdspiel dargestellt ist Bei diesem 
AusfUhrungsbeispiel wird der Trager C2 und der Zahnkranz j 
R3 als das vorstehend erwahnte dritte Element ein Abtriebs- . 
element und ein TVager C3 wird verwendet als das zweite 
Element In Folge dessen wird die Beziehung zwischen dem 
durch den Eingriff der dritten Kupplung (C-3) und dem Ein- 
griff der zweiten Bremse (B-2) gesleuerten Element und. 
dem Abtriebselement umgekehrt gegenQber der, wie sie bd 
dem zweiten AusfUhrungsbeispiel wat Das Obersetzungs- 
vtthaitnis dieser ist bei jedem Gang auch umgekehrt, aber 
das Verhalten bdder Sonnenrader S2 und S3 und des Zahn- 
kranzes R2 bezOglich dem Eingriff von jedem Eingriffsele- 
ment bei jedem Gang ist im Wesentlichen dasselbe. Das 
fieie DrehUbersetzungsverhaltnis beider Sonnenrader S2 
und S3 als das erste Element bei dem dritten Gang erhoht 
sich jedoch bezSgUch dem, wie es bei dem zweiten AusfUh- 
rungsbeispiel war, auf Grund der Beziehung der Einrichuin- 
gen des UbCTSCtzungsverhaltnisses. Umgekehrt vermindert 
sich das freie DiehubMsetzungsveihalUiis des Zahnkranzes 
R2 als das vierte Element bei dem Ruckwartsgang etwas be- 
ziiglich denu wie es bei dem zweiten AusfUhrungsbeispiel 
war. 

[0066] Als nScfastes zeigen Fig. 10 bis 12 ein viertes Aus- 
fUhrungsbeisptd eincr Abwandlung des Planetenradsatzes 
der vier Elemente des dritten AusfUhrungsbeispiels, Es wer- 
den nur die Unlerscfaiede dabei von dem dritten AusfUh- 
mngsbdspiel unter Bezugnahme auf die Skizze von Flg^ 10 
beschriebeo, <tiesK Planetenradsatz ist eine sogenannte GR- 
CR gekoppdte Bauweise, wobei die einfachen Planetenrad- 
satze G2 und G3 zu vier Elementen heigestellt sind durch 
Koppebi der bdden 'mgeczahnkiSnze zusammen anstatt 
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Koppeln des Sonnenrads mil dcm Sonnenrad und des TVa- 
geis rait dem Zahnkranz. Das heiBt, dass die beiden dnfa- 
chen Planelenradsatze G2 und G3 der drd Hemente zu vier 
Elementtai hergestelll sind durch Koppeln des TOgers C2 
und des Zahnkranzes R3 zusammcn und Koppeln des Zahn- 
kranzes R2 und des TYIigers C3 zusammen, Dabei ist das 
Sonnenrad S3 als das eiste Element des Planetcnradsatzcs 
G3 mil der Nabenseite der zweiten Kupplung (C-2) und der 
Nabenseite der vierten Kupplung C-4 gekoppelt; der TYager 
C3 und der Zahnkranz R2, die miteinander verbunden sind 
als das zweite Element, sind gekoppelt mit der Nabenseite 
der driuen Kupplung (C-3) und der Nabenseite der zweiten 
Bremse (B-2); der Trager C2 und der Zahnkranz R3, die 
miteinander verbunden sind als das dritte Element, sind ge- 
koppelt mit dem Gegenrad 19^; und das Sonnenrad S2 des 
Planetenradsatzes G2 als das vierte Element ist gekoppelt 
mit der TYommelsdte der ersten Kupplung (C-1) und der 
Nabenseite der ersten Bremse (B- 1 ), 
[0067] Die Beziehung zwischen jedem der Eingriffsele- 
mente und der bci dem vierten Ausfuhrungsbeispiel erziel- 
ten Gange ist, wie in Fig. 11 gezeigt ist, genau die selbe wie 
bei den vorangegangenen Ausfuhrungsbeispielen. Diese 
Eingriffstabelle zeigt das Ubersetzungsverhaltnis und den 
tibersetzungsverhaltnisschritt, wenn das Ubearsetzungsver- 
haltnis des Overdriveplanetenradsatzes Gl eingerichtet ist 
bei Yl = 0,590, das Obersctzungsverhaltnis des Planetenrad- 
satzes G2 eingerichtet ist bei y2 = 0,680, und das Obersct- 
zungsverhaltnis des Planetenradsatzes G3 bei y3 = 0,316 
eingerichtet isL Der Gesamtsprung betragt dabei 6.09. Der 
Ubcrsetzungsverhaltnisschritt bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel wird teilweise umgekdirt zwischen dem vierten Gang 
und dem fiinften Gang. 

[0068] Fig. 12 zeigt ein Drehzahldiagramm der Bezie- 
hung zwischen den Gangen, die erzielt werden durch den 
Eingriff der Kupplungen und Bremsen (Eingriff dieser wird 
durch einen Kreis bezeichnet) und das t)b»setzungsverhalt- 
nis von jedem Element dabei mit dem selben Verfahren, wie 
es bei jedem der vorangegangenen Ausfuhningsbeispiele 
dargestellt isL Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel werden der 
TVager C2 und der Zahnkranz R3 als das vorstehend 
wahnie dritte Element ein Abtriebselement und ein TtHg^r 
G3 und ein Zahnkranz R2 werden als das zweite Element 
verwendet In Folge dessen wird die Beziehung zwischen 
dem Element, das gesteuert wird durch den Eingriff der drit- 
len Kui^lung (C-3) und den Hngriff der zweiten Bremse 
(B-2) und don Abtriebselement umgekehrt gegenuber der, 
wie sie bci dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel wan Das 
Obersetzungsverhaitnis dieser bci jedem Gang wird auch 
umgekehrt, aber das Verhalten beider Sonnenrader bezUg- 
lich dem Eingriff von jedem Eingriffselement bei jedem 
Gang ist im Wesendichen dasselbe. Das freie Drehuberset- 
zuiigsverfaaltnis des Sonnenrads S3 als das erste Element bei 
dem dritten Gang eihdht sich jedoch etwas gegenuber dem, 
wie es bci dem dritten Ausfiihrungsbeispiel war. auf Grund 
der Beziehung der Einrichtungen des tJbersetzungsverhalt- 
nisses. Umgekchn vermindcrt sich das freie Drehuberset- 
zungsverfalUtnis des Sonnenrads S2 als das vierte Element 
beim Riickwaitsgang etwas bezuglich dem^ wie es bei dem 
dritten AusfOhrungsbdspiel wax: 

[0069]; Als nSchsles zeigt Fig. 13 bis 15 ein funftes Aus- 
fiihrungsbeispiel ciner Abwandlung des Planetenradsatzes 
der vier Elemente des zweiten AusfUhrungsbeispiels. Es 
wenien nur die Unterschiede dabei von dem dritten Ausfuh- 
rungsbeispiel unter Bezugnahme auf die Skizze von Fig. 13 
beschrieben; dieser Planetenradsatz ist ein Ravenauxrad- 
satz, vne cr bei dcm zweiten Ausfuhrungsbeispiel beschrie- 
ben ist; wobei das Sonnenrad und der Zahnkranz umgekehrt 
sind; Das heifit, dass es cine Vicrelementebauweise ist, wo- 



bd das langc Ritzel P2 und das kurze Ritzel P3 extern mit- 
einander kammen, wobei das lange Ritzel P2 extern kammt 
mit dem gemdnsamen Sonnenrad S2 (S3) sowie intern 
l^mmt mit dem kldndmchmessrigen Sonnenrad R2, und 
S wobei das kuizc Ritzel P3 intern kammt mit dem groBdurcb- 
messrigen y^hnlcran?. R3. Dabei ist das gemeinsame Son- 
nenrad S2 (S3) des Planetenradsatzes G als das erstc Ele- 
ment mit der Nabensdte der zweiten Kupplung (C-2) und 
der Nabenseite der vierten Kuppking (C-4) gekoppelt; der 
to Tflhnlrrany R3 als das zweite Element ist gekoi^lt mit der 
Nabensttte der dritten Kupplung (C-3) und der Nabenseite 
der zwdten Bremse (B-2); der gemcinsame 'Mger C2 (C3) 
als das dritte Element ist gekoppelt mit dem Gegenrad 1^; 
und der kleindurchmessrigc Zahnkranz R2 als das vierte 
15 Element ist gekoppelt nut der TVonunelseite der ersten 
Kupplung (C-l) und der Nabenseite der ersten Bremse (B- 



1). 

[0070] Bei dem fiinflen Ausfuhrungsbeispiel wird cm 
Ubersetzungsverhalmis, wie es in der Eingrififetabelle in 
20 Fig. 14 gezeigt ist, fur jeden Gang erhalten, wenn das Obcr- 
setzungsverhaltnis des Overdriveplanetenradsatzes Gl bd 
Yl = 0,556 eing^chtet ist, das Ubersetzungsverhaltnis an 
dem einfachen Planetenradsatz ist eingerichtet bei ^2 = 
0,391, und das Ubersetzungsverhaltnis an der Doppelplane- 
25 tenradseite ist eingerichtet bei 7 = 0,237. Der Gesamtsprung 
betragt dabei 5,53. Der Cfbersetzungsverhaltnisschritt bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel wird kleiner und sdjr nahe zu 
der Hochgangseite ohne cine RUckwartsdichung. 
[0071] Fig. 1 5 zeigt ein Drehzahldiagramm mit der Bezie- 
30 hung zwischen den Gangen, die erzielt werden durch dai 
Eingriff der Kupplungen und Bremsen (Eingriff dieser ist 
mit dncm Kreis bezeichnet) und dem Ubersetzungsverhalt- 
nis von jedem Element dabei mit dem selben >ferfahren, wie 
es bei den vorangegangenen Ausfuhrungsbdspielen darge- 
35 stellt ist Bei diesem Ausfiihrungsbdspiel wird der gemcin- 
same Tteger C2 (C3) als das vorstehend erwahnte dritte Ele- 
ment dn Abtriebselement und ein Z a hnk ra n z R3 wird ak 
das zweite Element verwendet. In Folge dessen wird die Be- 
ziehung zwischen dem Element, das gesteuert wird durdi 
40 den mngriff der dritten Kupplung (C-3) und den Bngriff der 
zweiten Brerase (B-2), und dem Abtriebselement umgekehrt 
gegenuber der, wie sie bei dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel war. Das Ubersetzungsverhaltnis dieser bei jedem 
Gang wird auch umgekehrt, aba- das Verhalten des gemein- 
45 samenSonnenradesS2 (S3) und des Zahnkranzes R2bezug- 
lich dem Hngriff von jedem Eingriffselement bei jedem 
Gang ist im Wesentlichen dasselbe. Das freie Drehuberset- 
zungsverhaitnis des gemeinsamen Sonnenrades S2 (S3) als 
das erste Element bei dem dritten Gang ist im WesentUchen 
50 jedoch dasselbe wie, das, wie es bei dem dritten Ausfiih- 
rungsbdspiel war, auf Grund der Beziehung der KnrichUin- 
gen des Ubersetzungsverhaltnisses und das freie Drehiiber- 
setzungsverhaltnis des Zahnkranzes R2 als das vierte Ele- 
ment bei dem RUckwartsgang ist auch im Wesentlichen das- 
55 selbe bezOglich dem, wie es bd dem dritten AusfUhningsr 
beispiel war. 

[0072] Vorstehend ist die vorliegende Erfindung unter 
Verwendung eines Beispiels beschrieben, wobei das zwdte 
Ubersetzungsverhaltnis die Gvoxirivesdte bezOglich dem 
60 ersten tJbersetzungsveriialtnis ist; es ist jedoch moglich, das 
erste Obersctzungsverhaltnis als ein tJbersetzungsverhaitnis 
mit einer verzogerten Drehung einzurichten, wexm das 
zweite Obersctzungsverhaltnis als dn Obersctzungsverhalt- 
nis fur die Eingangsdrehung genonunen wird. Diese Art des 
65 ersten Obersetzungsverhaltnisses kann erhalten werden 
durch Einrichten des Overdriveplanetenradsatzes als ein Re- 
duktionsplanetenradsatz. Wenn des Weiteren das Getriebe 
mit zwd parallelen Wellen angeordnct ist^ ist es mdglich^ 
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den kammenden Gegenantriebsstrang mit einer parallelen 
Wellenanordnung zu verwenden zum Grni5glichen unter- 
schiedlicher Obersetzungsverbaltnisse. Dariiber hinaus ist 
es angesichts der Anzahl der GSnge maglich. maximal acht 
GMnge zu habeo bei dem Getriebe, obwohl nicht alle ver- S 
wendet werden mtissen; eine besondeie Anzahl von G^- 
gen, wie beispieUweise sechs oder sieben kann gewahll und 
verwendet werden. Jedenfalls sind die vorangegangenen 
AusfUhningsbeispiel nur rcprascntative Beispiele. Die vor- 
liegende Erfindung ist nicht darauf beschrankt, sondem sie to 
deckt alle Allemaliven, Abwandiungen und Anderungen ab, 
die in dem Kern und brciten Umfang der beigefligten An- 
spriiche fallen. 

(00731 Ein Mehrgangautomatikgetriebe verbessert den 
Obertragungswirkungsgrad duich Vermindem des Mitnah- 15 
meverlusts auf Grund einer Hochdrehzahldrehung eines 
fieidiehenden Elements eines Planetenradsatzes. Ein Auto- 
matikgetriebe fUr ein Fahrzeug umfasst folgendes: einen er- 
sten Eingangspfad Tl eines ersten Obersetzungsverhaltnis- 
ses; einen Eingangspfad T2, der ein groBeres Ubersetzungs- 20 
verhaltnis als dieser Eingangspfad Tl hat; einen Planeten- 
radsatz mit vier Elementen, wobei die vier Elemcnie ein er- 
stes Element, ein zweites Element, ein drittes Element und 
ein viertes Element in der Reihenfolge der Elemente in ei- 
nem Drehzahldiagranun sind; eine Kupplung C-2, die eine 25 
Diehung des Eingangspfads T2 auf das erste Element S3 
Qbertragt; eine Kupplung C-1, die die Drehung von dem 
Eingangspfad T2 auf das vierte Element S2 ubertragt; eine 
Kupplung C-4, die dne Drehung von dem Eingangspfad Tl 
auf das erste Element Ubertragt; eine Kupplung C-3. die die 30 
Drehung von dem Eingangspfad Tl auf das zweite Element 
C3 ubertragt; eine Bremse B-1, die den Eingriflf des vierten 
Elementes herstellt; eine Bremse B-2, die den EingrifF des 
zweiten Elements herstellt; und ein Abtriebselement, das 
mit dem dritten Element R3 gekoppelt ist. DemgemSB wird 35 
eine Erh5hung des Mitnahmewiderstands verhinderl, da 
keine Sulkrst bohe Drehzahl des fieidrehenden Elements er- 
zeugt wird; selbst wenn ein Gang erzielt wird unter Verwen- 
dung einer Kombination der Hngrifiiselemente. 

40 

Patentanspifiche 

1. Automadkgetriebeftir ein Fahrzeug mit: 
Einem mt&n Eingangspfad (Tl) mit einem fixen ersten 
tlbecsetzungsverhaltnis bezUglich einer Drehung einer 45 
^gangswelle (U); 

Hnem zweiten Eingangspfad (T2) mit einem fixen , 
zweiten ObersetzungsveihSltnis, das gidSer als das er- 
ste Obmetzungsverhaitnis ist; 

Einem Planetenradsatz (G; G; G2 G3: G2, G3; ) mil so 
vier Elementen mit einer Kombinadon aus einer Viel- 
zahl von PlanetenrSdeniv wobei die yicr Elemente des 
PEaneteniadsatzes ein erstes Element (S3; S3; S2» S3; 
S3; S2)i ein zweites Element (G2); R3, C3; C3, R2, 
R3). ein drittes Element (R3; C3; C2, R3; C2, R3; C2) 55 
und ein viertes Eliemenl (S2; S2; R2; S2; R2) in der 
Reihenfolge der Elemente in dnem Drehzahldiagramm 
sind; 

Einer zweiten Kupplung (C-2), die eine Ihehung von 
dem zweiten Eingangspfad (T2) auf das erste Element 60 
(S3; S3; S2. S3; S3; S2) UbertrSgt; 
Einer ersten Kupplung (C-1), die die Drehung von dem 
zweiten Eingangspfad (T2) auf das vierte Element (S2; 
S2; R2; S2; R2) ubertragt; 

Einer vierten Kupplung (C-4), die eine Drehung von 65 
dem ersten Hngangspfad (Tl) auf das erste Element 
(S3; S3; S2, S3; S3; S2) Ubertragt; 
Einer driUem Kupplung (C-3); die die Drehung von 
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dem ersten Eingangspfad (Tl) auf das zweite Element 

(T2); R3; C3; 03, R2; R3) Ubertragt; 

Einer ersten Bremse ^-1), die sich in Eingrifif mit dem 

vieiten Element (S2; S2; R2; S2; R2) bedndet; 

BincT zwdten Bremse (B-2), die sich in Eingriff mit 

dem zweiten Element (C^; R2; C3; C3; R2: R3) befin- 

det; 

Und einem Abtriebselement (19), das mit dem dritten 
Element (R3; C3; C2, R3; CI, R3; C3) gekoppelt isL 

2. Automatikgetriebe fur ein Fahrzeug nach Anspruch 

1, wobei beztiglich dem Eingriff der ersten Bremse (B- 
1) ein erster Gang erzielt wird durch den Eingriff der 
vierten Kupplung (C-4) und ein zweiter Gang erzielt 
wird durch den Eingriff der zweiten Kupplung (C-2); 
bezQglich dem Eingriff der dritten Kupplung (C-3) ein 
dritter Gang erzielt wird durch den Eingriff der ersten 
Bremse (B-1), dn vierter Gang erzielt wild durch den 
Eingriff der zweiten Kupplung (C-2) und ein funfter 
Gang erzielt wird durch den Eingriff der vierten Kupp- 
lung (C-4); und 

bezuglich dem Eingriff der ersten Kupplung (C-1) ein 
sechster Gang erzielt wird durch den Eingriff der drit- 
ten Kupplung (B-3), ein siebenter Gang erzielt wird 
durch den Eingriff der vierten Kupplung (C-4) und ein 
achter Gang erzielt wird durch den Eingriff der zwdten 
Kupplong (C-2). 

3. Automatikgetriebe fur ein Fahrzeug nach Anspruch 

2, das des Wdteren einen Overdriveplanetenradsatz 
aufweist zum Abgeben dner Overdrivedrehung und 
Abgeben der Drehung von der Eingangswelle (U), wo- 
bd der Eingangspfad von dem Overdriveplanetenrad- 
satzes der zweite Eingangspfad (T2) ist, und 

wobei der Eingangspfad von der Eingangswelle (11), 
der nicht durch den Overdriveplanetenradsatz hin- 
durchtritt, der erste Eingangspfad (Tl) ist. 

4. Automatikgetriebe fUr ein Fahrzeug nach Anspruch 
2, wobei der Planetenradsatz folgendes aufweist: 
dnen Ravigneauxradsalz, wobei das erste Element ein 
Sonnenrad isl, das zwdte Element ein TVager ist, der 
sowohl ein kurzes Ritzel, das mit diesem Sonnenrad 
kammt, als auch ein langes Ritzel stQtzt, das mit diesem 
kurzen Ritzel kammt, das dritte Element ein Zahnkranz 
ist, der mit dem langen Ritzel kammt und das vierte 
Element ein anderes Sonnenrad ist, das mit dem langen 
Ritzel kanamt. 

5. Automatikgetriebe fur ein Fahrzeug nach Anspruch 
1, das des Wdteren einen Overdriveplanetenradsatz 
(Gl) aufweist zum Abgeben einer Overdrivedrehung 
und Abgeben der Drehung von der Eingangswelle (11), 
wobd der Eingangspfad von dem Overdriveplaneten- 
radsatz (Gl) der zweite Eingangspfad (T2) ist, und 
wobd der Eingangspfad von der Eingangswelle (11)^ 
der nicbt durch den Overdriveplanetenradisatz Gl hinr 
durchtritt, der erste Eingangspfad (Tl) ist. 

6. Automatikgetriebe fUr ein Fahrzeug nach Anspruch. 
5, wobd der Plantenradsatz folgendes aufweist: 
dnea Ravigneauxradisatz, wobei das erste Hement ein 
Sormenrad ist, das zweite Hement ein 'D^ger ist, der 
sowohl ein kurzes Ritzel, dias mit diesem Soimenrad 
kSmmt, als auch ein langes Ritzel stUtzt, das mit diesem 
kurzen Ritzel kSmmt, das dritte Element dn Zahnkranz 
ist, der mit dem langen Ritzel k&imnt, und das vierte 
Element ein anderes Sonnenrad ist, das mit dem langen 
Ritzel kSmmt. 

7. Automatikgetriebe fUr dn Fahrzeug nach Anspruch 
1, wobd der Planetenradsatz folgendes aufwdst: 
dneo Ravigneauxradsatz, wobei das erste Element ein 
Soimencad ist, das zweite Element ein IVSger ist, der 



DE 102 13 820 A 1 

17 



sowohl das kurzc Ritzel, das mit diesem Sonnenrad 
kammt, als auch ein langes Riizel stutzt, das mit diesem 
kuizen Ritzel kammt, das dritte Element ein Tahnkranz 
ist, der mit dem langen Ritzel kammt, und das vierte 
Element ein andeces Sonnenrad ist, das mit dem langen 
Ritzel kammt. 
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